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NATUUR EN HMILIEU L
UTRECHT

Natuur en Milieufederatie
Utrecht

ohafhankelijke en
deskundige natuur- en
milieuorganisatie met

de provincie Utrecht

als werkgebied

Vrienden van
Amelisweerd

Behoud en beheer van
de landgoederen

Ervaring sedert 1971
met Rijksweg 27

Streven naar duurzame
mobiliteit




‘devolle gebleden provincie
» Duurzame mobllitelt
» Gezonde leefomgeving

« 20.000 petities ‘Tot hier en niet Verder
» Meer dan 30 maatschappelijke organisaties
* Het Lint, File In de wel, No Way! In LR




« Achtergrond van VERDER Is economie in de regio
bevorderen door de mobilitelt te verbeteren

+« Kwalitelt groene gebieden e
met toename automobilite

bilisten te motive eel
I rijk is daarbij onontheer -
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. Proces
« Uitgangspunten _

* |nhoud van de Kraclﬁt

« Waar willen wij het met u over hebben?

&



» Startnotitie: 'zoveel mogelijk gewerkt volgens het advies
van de commissie ‘Elverding”

» Beperkte betrokkenheid

*Elverding: voorkeursvariant in gezamenlijkheid bepalen
Gezamenlikheid: maatschappelijke organisaties, bewoners en overheden

» Grote maatschappelijke onrust tot gevolg, 3000 inspraakreacties

» ‘Sneller’ zonder ‘beter’ levert vertraging op




» Denkend vanuit lange termijn: 2030 / 2040
* Denkend vanuit kwaliteiten en Kracht van Utrecht:
kenniseconomie, groen en cultuur
* Denkend aan milieudruk in Utrecht: oorzaak veelal verkeer
* Denkend vanuit de mobiliteitsladder

Uitgangspunten
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» 2/3 van het verkeer op de ring is regionaal

* 1 op de 7 automobilisten maakt andere keuze: doorstroming voor 6 van 7
« Schaalsprong (E-)fiets bij gemeenten/regio

» Schaalsprong OV om ook groei mobiliteit op te vangen
« OV capaciteit verdubbelt om totaal 200.000 mensen te kunnen vervoeren

*Rijk stelt kaders om automobiliteit te sturen
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1.Ruimtelijke ontwikkeling

‘Binnenstedelijk BRU T TR .
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-Ontwikkeling centrum en
LR centrum
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Waardevolle Gebieden zijn
economisch waardevol
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2. Beprijzen

= Beprijzen en LMCA
= Samenhang milieuhinder en

betalen per km

= Mogelijlkheden voor
transportsector

3. Mobiliteitsmanagement

= Taskforce

= Dienstverlenende sector biedt grote kansen
Het nieuwe (online) werken

= Het nieuwe kantoor



4. Capaciteitssprong voor OV

+Spin netwerk voor OV
-4-sporigheid naar 5 grote steden

-Radiale HOV structuur om ring te ontzien
en satellieten te verbinden

« 3 fasen




4. Capaciteitssprong 2020
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4. Capaciteitssprong na 2020
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< I - - -~ 5. Beter Benutten

« 80 km per uur op de ring
* Groene golf bij verkeerslichten
* Dynamisch verkeersmanagement

{ I
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6. Aanpassen bestaande infra

| - - Aanpassen van de bak A27 lastig (draagviak e
- technologie)

* Inspelen op E-fiets en E-auto

* [nfra voor elektrische voeriuigen

/. Nieuwe Infra

« Spoorinfrastructuur (AUB, Spoorverdubbeling,
station Utrecht-Zuid)
« Lightrailverbindingen






Conclusies

- De planstudies vragen om integrale gebiedsontwikkeling met meerdere opgaven
« Maatschappij is slecht betrokken geweest bij uitwerken van de plannen
+Langere termijn nodig: 2030/2040
- Sturende maatregelen automobiliteit onontbeerlijk
+ Investeringen in robuust OV netwerk noodzakelijk
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BW.

Kan de Tweede Kamer helpen om de opzet van de MER fase 2 te verbreden

Zodat:
- het proces opgezet wordt als gebiedsontwikkelingstraject met meerdere opgaven
- er meerdere wvarianten tegen elkaar afgewogen warden waaronder een volwaardige OY variant

- er integrale budgetten beschikbaar zijn woor rijk en regiod en voor weg- en Oy- maatregelen
(ontschotting)

Hoe kijkt de Tweede Kamer aan tegen een sterke regierol van het rijk op het
gebied van prijsheleid en Mobiliteitsmanagement?

Hoe kan de Tweede kamer helpen om in het kader van de planstudies in de

regio Utrecht de volgende schaalsprongen te realiseren?
- (E-) fietsnetwerk
= asverelnetwerk in Utrecht
" Lightrailnetwerk
- wiersporigheid naar & steden, Stichtse Lijn, werinding Utrecht Breda, tweede hoofdstation Utrecht

Hoe kan de Tweede Kamer maatschappelijke organisaties en bewoners als
S serieuze gesprekspariners betrekken hij de verdere ontwikkeling van de
plannen?

. Kan de Tweede kamer helpen om van Utrecht een proefiuin maken om 1 op 7

autumubilisliﬁ andere Keuze te faten maken?



